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1 Bakgrund och Syfte

Ett nytt planomrade i centrala Hudiksvall ska utvecklas till ett omrade med blandad
stadsbebyggelse, se figur 1 och 2. Hudiksvalls kommun tillsammans med Vastra Hamnen
Holding AB har pabdrjat arbetet med utvecklingen fran ett industriomrade till ett bostadsomrade.
Planomradet ar ocksa planerat for olika typer av verksamheter s& som forskola, vardboende,
kontor och handel.

Bjerking AB har pa uppdrag av Vastra Hamnen Holding AB tagit fram en trafikutredning for
planomrédet som innefattar ny trafikalstring i omradet, gatuutformning samt trafikprognos ar
2040.

Syftet med denna utredning &r att f4 en helhetssyn 6ver trafik och gator inom planomradet och
tillgodose en fungerade infrastruktur for alla trafikslag.

Figur 1. Rodmarkerat omrade &r planomradet Vastra Hamnen som &r centralt belaget i
Hudiksvall. Norr om Vastra Hamnen, i direkt anslutning, finns Kattvikskajen - ett paborjat
exploateringsomrade.

2 Nulagesbeskrivning

Planomradet Vastra Hamnen ar belaget i centrala Hudiksvall mellan jarnvagen och
Hudiksvallsfjarden, se figur 1. Planomradet stracker sig ca 1000 meter langs med vattnet i
nordsydlig riktning. Den norra delen av planomradet ar belagen cirka 200 meter frAn Hudiksvall
Centralstation. Befintligt planomrade bestar av olika verksamheter som vardcentral och kontor
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samt en del tomtytor och gronytor. | norr gransar planomradet mot Kattvikskajen som ar ett
paborjat exploateringsomrade. | anslutning till den sydvastra delen av planomradet finns ett
befintligt bostadsomrade, Hastavillorna.

Jarnvagen i omradet skapar en barriareffekt mellan planomradet pa ostra sidan och
bebyggelsen vaster om jarnvéagen inkl. viktiga malpunkter som centrum och sjukhus. Det finns
tva befintliga plankorsningar for biltrafik 6ver jarnvagen (varav en i anslutning till Kattvikskajen)
och en plankorsning for gang- och cykeltrafik. Plankorsningarna &r utrustade med signaler och
bommar, se bild 1.

Bild 1. Plankorsning Timmervagen/Sagverksvagen och Stationsgatan.

2.1 Gang- och cykelvagnat

| den sddra delen av planomradet finns en gang- och cykelvag utmed Timmervagen/
Sagverksvagen som sedan fortsatter sdderut mot stadsdelen Idenor. Ytterligare en gang- och
cykelvag finns pa en kortare delstracka ut till Hastaholmen, men koppling saknas till gdng- och
cykelvagen utmed Timmervagen/Sagverksvagen. En gangvag finns anlagd utmed Kvartsvagen.
I den norra delen av planomradet saknas det ett utbyggt gang- och cykelvagnat. Det planeras
dock en utbyggnad av gang- och cykelvagnatet inom projekt Kattvikskajen i den norra delen.

2.2 Befintliga trafikfloden

Trafikmatningsunderlag saknas for gatorna inom planomradet. Daremot har kommunen
trafikdata for vissa gator som ansluter till planomradet och som paverkas av exploateringen for
Vastra Hamnen. Stationsgatan har utifrén trafikmatningar 2020 ett beraknat ADT p& ca 7000
fordon varav tung trafik ca 7%.
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2.3 Kollektivtrafik

Busslinje 38 trafikerar strax utanfor planomradet med hallplatslage, hpl Team Hudik Arena och
hpl Hastavillorna. Turtatheten ar idag begransad till ett fatal turer per dag.

Vastra hamnen och i synnerhet den norra delen av planomradet ar belagen nara Hudiksvall
Centralstation. Det finns en padgaende utredning for jarnvagens framtida dragning genom/forbi
de centrala delarna av Hudiksvall. Flera olika alternativ har utretts, men nagot beslut har annu
inte fattats.

3 Ostkustbanans paverkan pa planomradet

Den pagaende utredningen kring det framtida laget for Ostkustbanan genom Hudiksvall innebar
osakerheter for exploateringens utredningsarbete inom Vastra Hamnen. Planomradet har i detta
arbete begransats for att kunna fortsatta planeringen av vissa delar och samtidigt invanta
Trafikverkets utredning for Ostkustsbanans framtida lage genom Hudiksvall.

Inom Trafikverkets utredning sa utreds olika korridorer och alternativ. Ett av dessa alternativ
innebar ett dubbelspar i anslutning till planomradet. Ett dubbelspér innebar att de befintliga
plankorsningarna 6ver jarnvagen behover byggs bort och ersattas med planskilda korsningar.
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4 Utredningsforslag

4.1 Strukturplan Vastra Hamnen

Planomradet ligger relativt nara jarnvagsstationen och centrum, vilket ar ett attraktivt lage for
bostader och samhallsservice. | exploateringsforslaget ingdr omrdden med bostader och
verksamheter som forskola, kontor, vardboende och handel.

Figur 2. Strukturplan med planomradesgrans, A-sidan 2022-04-25.
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\ STATIONSGATAN

Figur 3. Strukturplan Vastra Hamnen med redovisat gatunét.

Huvudgata 1 stracker sig mellan Lokalgata 1 och planomradesgransen i riktning mot
Kattvikskajen. Strackningen mellan planomradesgransen och Kattvikskajen utreds inom ett
angransade planomrade.

Lokalgata 1 forsorjer bostadsomradena i den sédra delen av Vastra Hamnen. Lokalgata 1 bor
trafikregleras sa att genomfart mellan Huvudgata 1 och Timmervégen inte ar tillaten. Lokalgata
2 ar den enda vagen till/fran Hastaholmen och ansluter till Huvudgata 1. Lokalgata 2 utformas
med vandplats innan bron till Hastholmen. Vandplatsen dimensioneras for lastbil 12 meter,
typfordon LBn. Angdringsgata 1 férsorjer den norra delen av omradet och ansluter till
Huvudgata 1 och &ven den gatan utformas med vandplats for typfordon LBn.
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4.2 Cykelstrak

En forutsattning for utredningen har varit att ett huvudcykelstrak ska planeras genom omradet,
fran Kattvikskajen i norr till Timmervagen i soder, se figur 4. Huvudcykelstrakets lage langs med
Huvudgata 1 och Lokalgata 1 har dven det varit en forutsattning och bedoms utifrin genhet och
orienterbarhet vara den mest attraktiva lokaliseringen ur cykelperspektiv. Lokalt cykelstrak
foreslas ut mot Hastaholmen.

Huvudcykelstraket behover korsa biltrafikens huvudgata pa tre stallen genom omradet. En
korsning behdvs 6ver Sagverksvagen dar aven framtida bussar kan komma att trafikera.
Korsningen ska utformas pa cyklisternas villkor enligt standarden fér huvudcykelstrak. De évriga
tva korsningarna behdvs for att minska antalet konfliktpunkter langs med cykelstrakets
strackning. Korsningarna utformas som cykel6verfarter och innebar att cykelstraket byter sida
om den intilliggande gatan. Att byta sida om en intilliggande gata ar ur ett cykelperspektiv en
forsamring av standarden. Laget for 6verfarterna som redovisas ar dock foreslagna for att
undvika flertalet gatuanslutningar och in/utfarter till fastigheter. Figur 16 redovisar en av
Overfarterna. Anslutningar mot kvartersgator som trots dessa éverfarter anda korsar
huvudcykelstréket ska dven de utformas som cykeloverfarter.

Vid overfarterna ar det sarskilt viktigt med god sikt. De foreslagna flexzonerna langs Lokalgata 1
i anslutning till cykeldverfarten ska inte férses med vaxtlighet som kan begransa sikten for
trafikanter oavsett trafikslag. Flexzoner ar ytor som rymmer funktioner som dagvattenhantering,
snoupplag, angoéringsplatser och parkering for rorelsehindrade.

Cykelbanorna ar utformade med separering mot gangbanor som Ioper langs med.
Langs kajerna foreslas att det ska vara tillatet att cykla men att det ska ske pa gaendes villkor.

Kajstrakens utformning ska inte inbjuda till cykeltrafik pa sa satt att det blir ett attraktivare
alternativ an huvudcykelstréket for den som vill ta sig fram snabbare.

Figur 4. Forslag pa huvudcykelstrdk genom Vastra Hamnen och lokalt cykelstrak ut mot
Hastaholmen.
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4.3 Kollektivtrafik

Narheten till kollektivtrafik ar avgorande for valet av kollektiva fardmedel. For att uppna en god
tillgangligheten for resenéarer bor en hallplats finnas inom en radie pa ca 400 meter fran
bostaden/malpunkten.

Huvudgata 1 &r planerad som huvudgata for alla trafikslag med kérbanebredd som mojliggor
busstrafik i framtiden. Figur 5, nedan visar foreslaget lage (lila markering) fér en ny
busshallplats som tacker in stora delar av de nya exploateringarna. Hallplatsen utformas inom
en vandplats for att bussar ska kunna vanda tillbaka. Hallplatslaget ligger nara centrumdelen
som utgodr en malpunkt med butiker, arbetsplatser och vardcentral. Aven Hastaholmen med
verksamheter riktade till barn och unga utgor en malpunkt for kollektivtrafikresenarer.

Figur 5. Forslag pa hallplatslage (lila markering). Hallplatsen vid Kattvikskajen (bla markering) ar
belagen utanfor planomradet (placering inom Kattvikskajen behover kontrolleras). Gréna
markeringar ar befintliga hallplatslagen i anslutning till planomradet.

Lokalgata 1 utformas med flexzoner som i framtiden kan tas i ansprak for att astadkomma
tillracklig korbanebredd som tillater busstrafik. Flexzoner rymmer funktioner som
dagvattenhantering, snéupplag, angoéringsplatser och parkering for rérelsehindrade.

Tata avgangar tillsammans med bra busshallplatsutformning inkl. vaderskydd kan bidra till

attraktiv kollektivtrafik samt 6ka mobiliteten i centrala Hudiksvall. Realtidsskarmar pa viktiga
punkter och/eller realtidsinformation pa mobiltelefoner samt cykelparkeringar i anslutning till
busshaéllplatserna ar ocksa flera exempel pa atgarder som kan framja valet av kollektivtrafik.
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4.4 Parkering och angoring

Bostadsparkering och arbetsplatsparkering ska lésas inom kvartersmark. Parkeringshus och
parkeringsgarage planeras i omradet for boende och for 6vriga verksamheter. Dels ett
parkeringshus med in/utfart dar Lokalgata 1 och Huvudgata 1 méts och dels ett garage i
anslutning till Lokalgata 2. Parkering for radhusen planeras inom respektive fastighet. Parkering
for boende i flerbostadshus reserveras i de parkeringshus och parkeringsgarage som planeras.

Langs den del av Huvudgata 1 som ingar i planomradet foreslas angoringsplatser inkl
hamta/lamna-platser i anslutning till den planerade forskolan (omrade 7 i figur 6). Ett mindre
antal parkeringsplatser planeras vid torget intill vardcentralen (omrade 6 i figur 6).

Ytor for sopkarl behover anordnas intill angéringsplatser sa att sopkarl inte star i vagen for
gang- och cykeltrafikanter. Sopkarl far inte placeras pa cykelstrak vid tomning.

45 Snéupplag

Hantering av snd ar en viktig del eftersom Hudiksvall ligger i snézon N (norra Sverige) som kan
innebar snorika omraden under vinterhalvaret. Det ar darfor viktigt att ytor for snovallar eller
snoupplag planeras in i gatusektionerna. Ytor for snéupplag kan ocksa innefatta andra
funktioner s& som planteringsytor och/eller mébleringszon. Enligt Trafik for en attraktiv stad
(Trafikverket) kan hdga snovallar skapa viss otrygghet bland trafikanter samt medféra
siktproblem i korsningarna. Darfor ar det ocksa viktigt att det regleras hur hoga snovallar som
far tilldtas i omradet for att sakerstéalla tryggheten och trafiksakerheten.

Sno frén kvartersmark far inte skottas ut eller magasineras pa allman platsmark utan ska fraktas
till anvisad snotipp. Omraden for magasinering av sno ska planeras in inom kvartersmark.
Tillstdnd for sddan magasinering behover stkas hos Miljokontoret.

4.6 Trafikalstring
4.6.1 Trafikalstringsanalys

Utifran foreslagen situationsplan beraknas trafikalstringen i planomradet genom att anvanda
Trafikverkets trafikalstringsverktyg. Trafikalstringsverktyget bygger pa aktuell kunskap kring
alstring av persontransporter beroende pa lokalisering och markanvandning. | verktyget anges
ett flertal paverkande faktorer. Exempel pa faktorer &r kommun och del av kommun, avstand till
narmaste centrum eller handelsomréde, kollektivtrafikens turtathet, avstand till narmsta
busshallplats, mobilitetsprogram med mera. Dessa faktorer tillsammans med storleken pa
exploateringen for bostader och verksamheter, beréknar antal resor per dygn (ADT). Tabell 1
nedan redovisar trafikalstringen for den planerade bebyggelsen.
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Figur 6. Skiss som redovisar forslag p& exploatering inkl. verksamheter. *Omrade 10 och 11
ingar ej i planomradet men ingar som underlag i berakningen for att ta fram en trafikprognos.

Tabell 1. Trafikalstring ny bebyggelse Vastra Hamnen. *Omrade 10 och 11 ingar €j i
planomradet men ingar som underlag i berakningen for att ta fram en trafikprognos.

Nr. Underlag for trafikalstring ADT 200:e Fordonsrdrelse
(se figur 5) timman (%) (fi/maxtimme)
1 105 radhus 280 9,4 26
2 Lagenheter, 370 boende 220 9,4 21
3 Kontor 450 m? 25 9,4 2
4 Butiker/detaljhandel 570 m? 150 9,4 14
5 Narbutik 1600 m2 100 9,4 9
Kontor 1180 m?
6 Vardcentral / kontor 1750 m? 125 9,4 12
7 Forskola 100 barn 340 9,4 32
+ Vardboende 70 lagenheter +
Servering 400 m?
8 Lagenheter, 1600 boende 960 9.4 90
9 Lagenheter, 290 boende 175 9,4 16
10* 15.000 m? (verksamhetslokaler, | 1470 9,4 138
kontor, gym, forradslokaler,
padelhall) + idrottshall
11* 350 Lagenheter 490 9,4 46
+ 42 radhus

200:e timmen &r vardagsmaxtimmen det dimensionerande aret. Detta kan anses motsvara den
200:e mest belastade timmen under aret. Enligt VGU 2020 ligger 200:e timmesfaktorn eller
vardagsmaxtimmesfaktorn pa 9,4% for trafiktyp citygata.
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4.6.2 Fardmedelsfordelning

Trafikverkets trafikalstringsverktyg har anvants fér uppskattning av fardmedelsférdelning.
Fardmedelsférdelningen redovisas i tabell 2 nedan.

Tabell 2. Fardmedelsférdelning fran trafikalstringsverktyget.

Omrade Bil Kollektivtrafik Cykeltrafik Gangtrafik Annat
1 46 % 4% 7% 40 % 3%
2 26 % 7% 7% 59 % 2%
3 51 % 9 % 12 % 26 % 2%
4 38 % 3% 5% 53 % 1%
5 34 % 5% 9% 50 % 1%
6 24 % 3% 8 % 64 % 1%
7 35% 5% 7% 52 % 1%
8 26 % 7% 7% 59 % 2%
9 26 % 7% 7% 59 % 2%

Enligt denna uppskattning ar andelen resor for gangtrafik generellt hogre an andel resor med
personbil. Det kan bero pa att den nya bebyggelsen ligger relativt centralt och nya
verksamheter i omradet innehaller viktiga samhallsfunktioner. Dessa verksamheter blir da
relativt lattillgangliga till fots. Detta forklarar ocksa den laga andelen resor med kollektivtrafik.
Jarnvagen som barriar har en betydande paverkan i valet av fardmedel.
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4.7 Trafikprognos 2040

En férenklad trafikprognos for 2040 har tagits fram for Vastra Hamnen, se figur 7. Prognosen
grundar sig pa flera underlag som trafikmatningar, delar av Trafikanalys Hudiksvall framtagen
av Sweco 2016, berakningar fran Trafikverkets trafikalstringsverktyg och en generell arlig
tillvaxtfaktor. Enligt VGU kan en arlig tillvaxtfaktor pa 0,5% anvandas for Gavleborgs lan.
Antagande om att verksamheter och bebyggelse fardigstéllts inom planomradet ar 2025 har
gjorts. Prognosen innehaller osakerheter utifran flera aspekter, bland annat berakningarna i
Trafikverkets trafikalstringsverktyg, en generell arlig trafikupprakning och underlaget i
Trafikanalysen fran 2016 samt antaganden kring ruttval.

| tidigare utredningar har flera scenarier analyserats med en mer omfattande exploatering samt
broférbindelse dver jarnvagen som leder in trafik till Vastra hamnen. Denna utredning redovisar
ett scenario for aktuellt planomrade dar Huvudgata 1 &r ansluten till Kattvikskajen i norr. De
befintliga plankorsningarna éver jarnvagen ar kvar och genomfartstrafiken genom centrala
Hudiksvall trafikerar gatunatet pa vastra sidan om jarnvagen. Darmed belastar inte
genomfartstrafiken omrédet for Vastra Hamnen. | prognosen forutsatts att
Sagverksvagen/Timmervagen kan anvandas for att leda den lokala genomfartstrafik som
uppstar i omradet forbi Lokalgata 1. | prognosen ar aven trafikalstringen for Kattvikskajen
medréknad.

Omrade 10 och 11 (se figur 6) ingar ej i planomradet men ingar som underlag i berakningen for
att ta fram en trafikprognos.

Trafikprognos 2040

000

Figur 7. Forenklad trafikprognos 2040. Scenario for aktuellt planomrade.
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5 Gatuutformning

5.1 Underlag for dimensioner av gatuutrymmet

En férutsattning for utredningen har varit att gatusektionen fér Huvudgata 1 ska folja den
anslutande gatusektionen i norr. Dvs den anslutande gatan i omradet Kattvikskajen. Lokalgata 1
och 2 samt angoringsvagar foljer Trafikverkets Vagar och Gators Utformning (VGU) ar 2020.

Tabell 3. Sidomatt mellan trafikanter och till sidohinder eller kanter. (VGU 2020)

Sidomatt Trafikant Utrymmesklass
A B
Vagbanekant, v samtliga 0,10 0,00
Kantstdd, kamflexlinje h > 0,2 m samtliga 0,25 0,10
(stolpar, trad, staket) gaende 0,25 0,10
cyKilist, rullstol 0,40 0,30
a avstand mellan trafikanter i géende - gaende 0,25 0,10
rorelse rullstol — gédende/cyklist 0,50 0,20
géende — cyklist 0,50 0,20
cyKlist - cyklist 0,75 0,30
gaende - bilist Se figur 9-11
rullstol — bilist
cyKlist - hillist
sidohinder
v a1 al 1 v a | v
Figur 8. Dimensionerade utrymmen nar cyklist Figur 9. Tva cyklister eller cyklist passerar
passerar tva gdende och sidohinder (VGU2020). varandra. (VGU 2020).

l'

=

Figur 10. Avstand mellan cykel och fordon (VGU 2020).
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Utrymmesklass ar en viktig faktor vid berakning av utrymmesbehovet for olika trafikslag.
Inskrankningar i andra trafikslags utrymmesbehov kan tillatas till viss man. Utrymmesklasserna
A, B och C innebér olika tillatna inskréankningsfaktorer. Utrymmesklass A innebar att det inte
medfor nagra inskrankningar medan utrymmesklass C innebér de storsta inskrankningarna.

Tabell 4. Sidoavstandsmétt (VGU 2020)

VR 60 km/h 30 - 40 km/h

Utrymmesklass | A B A B C

u 0,10 0,10 0,10 0,10 0,10

v-P 0,40 0,20 0,20 0,10 0,10 P= personbil i rérelse

v-L 0,40 0,20 0,20 0,10 0,10 L= lastbil eller buss i rérelse
h>0,2m-P 0,90 0,70 0,50 0,40 0,40

h>0,2m-L 0,90 0,70 0,50 0,40 0,40

a-C/P 0,50 0,40 0,40 0,20 0,20 C= cyklist, gdende eller rullstolsburen
a-L/L a-C/L 1,00 0,70 0,70 0,50 0,40

a-P/P a-P/L 0,70 0,50 0,35 0,35 0,35

a-p/P a-l/P 0,60 0,40 0,35 0,35 0,35 (p)= stillastdende personbil

a-l/L 0,80 0,60 0,50 0,40 0,40 ()= stillastdende lastbil eller buss

u’  fordonsbredd

| a fordonsbredd| a

| fordonsbredd| v |

Figur 11. Dimensionering vagbredd.

I Stilla-
staende

a | Fordons- | a |Fordons- | V
bredd bredd

u il Fordons-
bredd

Figur 12. Dimensionering vagbredd.
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5.2 Huvudgata 1

Huvudgata 1 stracker sig mellan Lokalgata 1 och planomradesgransen i riktning mot
Kattvikskajen, parallellt med jarnvagen. Strackningen mellan planomradesgransen och
Kattvikskajen utreds inom ett angransade planomrade. Hogsta tillatna hastighet pa Huvudgata 1
foreslas vara 40 km/h.

VAGOMRADE
23.5M

£ {

. i FLEXZON fo . 58
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Figur 13. Sektion for Huvudgata 1 mellan Lokalgata 2 och Angéringsgata 1.

Huvudgata 1 foreslas att genomgaende utformas med korbanebredd 8 meter, se figur 13.
Sektionens matt utgar fran den anslutande gatusektionen i omradet Kattvikskajen i norr, men &r
anpassad utifrdn platsens forutsattningar inom aktuellt planomrade. P& ena sidan l6per en
cykelbana, 3 meter bred, som &r en del av ett huvudcykelstrak och intill en 1,8 meter bred
gangbana. P& andra sidan finns en cykelbana som ar en del av ett lokalt strék samt en 1,8
meter bred géngbana. Sektionen inrymmer dven flexzoner pa bada sidor som kan anvandas for
planteringsytor, reningen av dagvatten och som snéupplagsyta under vintersdsong. Langs den
del av Huvudgata 1 som ingar i planomradet foreslas angoringsplatser inkl hamta/lamna-platser
i anslutning till den planerade forskolan (omréade 7 i figur 6).

5.3 Lokalgatal

Lokalgata 1 foreslas att utformas med korbanebredd 5,5 meter, se figur 14-15. Hogsta tillatna
hastighet pa lokalgata 1 foreslas vara 30 km/h. En forutsattning, utifran foreslagen
kvartersstruktur och dess anslutningar till lokalgatan samt det stora antal bostader som planeras
i Vastra Hamnen, &r att det genomgaende trafikflodet frdn Huvudgata 1 leds via
Sagverksvagen/Timmervagen. Lokalgata 1 bor trafikregleras sa att genomfart mellan
Huvudgata 1 och Timmervagen inte ar tillaten.

Gangbanor utformas med bredd 1,8 meter pd vardera sida av gatan samt cykelbana pa 3,0
meter, se figur 14-15. Efter halva strackningen korsar cykelstraket Lokalgata 1 och byter sida
for att undvika de konfliktpunkter som kan uppstd med fordon som behéver kora in/ut fran
radhusens fastigheter pa vastra sidan av gatan, se figur 16.
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Figur 14. Sektion Lokalgata 1 — cykelstrak pa ostra sidan.

VAGOMRADE
L .M ,

1 7
SR, . . SR
GANGBANA CYCKELBANA FLEXZON KORBANA FLEXZON GANGBANA
0,25M 0,25M
IR L, M P 2.5M B 5,5M L, 25M 184 o
1 1 1 1 7 7 A4

Figur 15. Sektion Lokalgata 1 — cykelstrak pa véastra sidan.
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Figur 16. Cykelstrdk som korsar Lokalgata 1, se rod markering. Bla markering &r radhus med
infutfart till respektive fastighet.
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Pa bada sidor om gatan finns en 2,5 meter bred flexzon som kan anvandas for planteringsytor,
reningen av dagvatten, angdring och som snoupplagsyta under vintersasong. Enligt VGU ska
aven sno fran sndvallar kunna renas innan den slapps in i dagvattenledningsnat. Se aven PM
VA/Dagvatten.

Gatans sektion och utrymmet i plan &r utformat for att inte omdjliggora busstrafik i framtiden.
Genom att nyttja flexzonen pa ena sidan kan gatan anpassas sa att korbanan blir 7 meter bred
vilket gor att bussar kan métas.

5.4 Lokalgata 2

Lokalgata 2 stracker sig frin Huvudgata 1 och ut mot bron till Hastaholmen. Hogsta tillatna
hastighet foreslas vara 30 km/h. Férutom ett flertal malpunkter pa Hastaholmen finns en
vardcentral i anslutning till torget intill Lokalgata 2. Innan bron finns en vandplats som &r
dimensionerad for en lastbil 12 meter (TrV Typfordon LBn). | héjd med vandplatsen planeras
det for en upp-/nedfart till ett parkeringsgarage som ar avsett for boende i omradet.
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Figur 17. Lokalgata 2 fran Huvudgata 1 och ut mot Hastaholmen.
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Figur 18. Sektion Lokalgata 2 — sett fran Huvudgata 1 ut mot Hastaholmen.

For att tillgodose utrymmesbehovet for fordon som lastbilar och/eller bussar till malpunkter pa
Hastaholmen behover kdrbanans bredd vara minst 7 meter. Sektionen i figur 18 redovisar en
korbanebredd pa 7,5 meter for att inrymma svepytor i de svaga kurvorna langs med Lokalgata
2. Gangytor finns pa bada sidor om kérbanan. Den genaste vagen for cykeltrafik fran
Hastaholmen och till huvudcykelstraket i riktning norrut sker i blandtrafik 1angs Lokalgata 2. En
alternativ anslutning langs egen cykelbana till huvudcykelstraket finns i férslaget men den kan
upplevas nagot ogen for vissa cykeltrafikanter i riktning norrut, se figur 4.

5.5 Angoéringsgata 1
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Figur 19. Sektion Angdringsgata 1.

Angoringsgata 1 utformas med kérbanebredd 5,5 meter, se figur 18. Flexzoner (2,5 meter) pa
bada sidorna som kan anvéndas for planteringsytor, reningen av dagvatten, angéring och som
snoupplagsyta under vintersasong. Gatan foreslas att helt eller delvis utformas som ett
gangfartsomrade dar fordon behover framforas pa fotgangarnas villkor med laga hastigheter.
Langs med gatan finns ett antal vandplatser for att fordon ska kunna vanda utan att behtva
backa. Dar gatan slutar finns en storre vandplats som ar dimensionerad foér en lastbil 12 meter
(TrV Typfordon LBn).
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6 Sammanfattning

Inom planomradet Vastra Hamnen planeras det for en blandad stadsbebyggelse med olika
bostadstyper och verksamheter. Omradets gatunat planeras att anslutas till Kattvikskajen i norr
och Timmervéagen i séder. Inom utredningens planomrade ingar inte hela strackningen av
Huvudgata 1 till Kattvikskajen utan en delstracka kommer behéva utredas separat. En
férutsattning fér den utredningen kommer vara Ostkustbanans framtida lage genom Hudiksvall
som utreds av Trafikverket.

For att kunna trafikforsorja det norra utbyggnadsomradet anlaggs istéllet en parallell
angoringsvag till Huvudgata 1. Planomradet begransas till fastlandet och Hastaholmen ligger i
denna plan utanfor. Den enda gatuanslutningen till/fran Hastaholmen gar dock genom
planomrédet och for att ta hojd for en framtida exploatering av Hastaholmen s& ingar det
omradet i utredningens trafikprognos for 2040.

Planomradet ligger relativt nara jarnvagsstationen och stadens centrum, vilket ar ett attraktivt
lage for bostader och samhallsservice. Planomradet kollektivtrafikforsorjs aven genom befintliga
hallplatslagen i anslutning till omradet. En hallplats planeras centralt i omradet som tacker in en
stor del av den planerade exploateringen.

Gang- och cykelvagnatet byggs ut i omradet for att kunna vara en naturlig del av resor som
alstras i omradet och som kan komma att trafikera genom Vastra Hamnen. Parkeringsplatser
anlaggs i parkeringshus och parkeringsgarage dér platser reserveras for boende och
verksamheter.



