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PM - Forslag pa tankbara atgarder for oskyddade
trafikanter vid E4 Trafikplats Hudiksvall Syd, E4 Enanger -
Hudiksvall

Bakgrund

Nystrackning av E4 delen Enanger - Hudiksvall ar mitt i byggskedet. Den nya trafik-
platsen E4 Hudiksvall Syd ar delvis fardigstalld, dvs. bron, droppar pa vag 84, trafik-
platsens ramper ar byggda. Det saknas dock detaljer som vagmalning och vagmarke-
ring samt att trafiken inte har slappts pa den nya vagstrackan annu.

Synpunkter fran trafikanter har lamnats till Trafikverket. Synpunkterna kan sammanfat-
tas till att man anser att trafikplatsen &r otydlig och dyker upp plétsligt, att utformning-
en ar for trang for den tunga trafiken, att utformningen inte har tagit hansyn till oskyd-
dade trafikanter, framst &r det cyklister som vill nyttja vagstrackan och kanner sig
trangda i trafikplatsen.

Syfte

Denna PM ska redogora for bemdotande av kritiken samt tankbara atgarder for att mi-
nimera risken till konflikter i trafikplatsen.

Kontroll utformning — tung trafik

WSP har kontrollerat utrymmet och utformningen av dropparna. Dropparnas innerradie
ar R=15 m som ar ett rimligt varde pa anlaggningen. Korfaltsbredden &r minst 7.0 m
samt att det tillkommer en 6verkorningsbar yta pa 1.0 m bredd. Utformningen ar di-
mensionerad och hastighetsanpassad for den tinkta trafiken.

Innan ny E4 tas i bruk anvands inte trafikplatsens ramper och darfér finns under bygg-
skedet inga andra trafikrorelser i trafikplatsen &n rakt fram.

Kontroll utformning — gang- och cykeltrafik
Oversikt

Avstanden mellan tankbara malpunkter i omradet ar stort varfor gangtrafik utmed véag
84 bedoms att vara mycket lag.

Avstanden mellan bebyggelsen &r av den storleken att endast ett fatal cyklister nyttjar
strackan varfor cykeltrafiken bedoms att vara lag.

Under tidigare planeringsskeden for E4 Enéngerﬂ- Hudiksvall har mojligheten att nyttja
Dellenbanan som alternativ cykelled pekats ut. Aven Hudiksvalls Kommuns oversikts-
plan fran 2008 stodjer denna tanke om mojlig cykelled. Se Bilaga 4.
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Andra alternativ for att tillgodose cykeltrafiken genom trafikplatsen och dsterut mot
Hudiksvall har studerats och redovisas nedan och illustreras i bilagor.

Alternativ 1 — (Bilaga 1)

Cykeltrafiken samlas pa en sida om vag 84. For att sakra sidbytet for cyklister foreslas
passager som placeras lampligast dér det finns plats for mittrefuger for att kunna ta sig
over ett korfalt i taget. | mellan dessa passager foreslas en egen korbana for gang- och
cykeltrafik parallellt med vag 84. Cykelbanan korsar E4:ans pa- och avfartsramper med
ett avstand fran cirkulationen sa att ett magasin for ett fordon skapas. En ny separat
lattbro for gang- och cykeltrafik stracker sig 6ver nya E4. Separata cykelbanan kan
aven forlangas 600 m till Soderravagen dar cykeltrafiken leds bort fran vag 84 och fol-
jer lokalvagen genom Sdderra och Bjorka in till Hudiksvall, se Bilaga 5.

Kostnadsuppskattning: GC-bro, alt ca 30 m 2,2-2,5 Mkr
GC-bro, altcad40m 2,9-3,2 Mkr
Gce-vég, vid tpl ca 330 m 0,8-1,1 Mkr
Gc-vég, forbindelse ca 600 m  1,5-1,9 Mkr
Summa: 3,0-6,2 Mkr

Alternativ 2 — (Bilaga 2)

Cykeltrafiken samlas pa en sida om vag 84. For att sakra sidbytet for cyklister foreslas
passager som placeras lampligast dér det finns plats for mittrefuger for att kunna ta sig
over ett korfalt i taget. | mellan dessa passager foreslas en egen korbana for gang- och
cykeltrafik parallellt med vag 84. Cykelbanan korsar E4:ans pa- och avfartsramper med
ett avstand fran cirkulationen sa att ett magasin for ett fordon skapas.

Befintliga bron ger utrymme for bada fordonstrafik och gang- och cykel. Brons fria
bredd &r 10.5 m som kan fordelas enl foljande:

VIO5m+2xK35m+Vr05m+GC25m=10,5m

Det skulle dock innebara att korfalten maste malas om och att trafikplatsens droppar
inte symetriskt ansluter till denna sektionsindelning. Hur detta skulle paverka fordo-
nens korsatt méste studeras narmare. Aven brons skevning och belaggningsrygg har-
moniserar inte med korfaltsindelningen. For att skapa trygghet at de oskyddade trafik-
kanterna skulle ett kantstdd vara ett alternativ (avvattningsprinciper behéver studeras
narmare). Utrymmesstudie visar att denna sektionsindelning klarar utrymmesklass B
men inte klass A for VR 70 km/h.

Kostnadsuppskattning: Gc-vdg, vid tpl ca 380 m 0,8-1,2 Mkr
Anpassning vég 0,2-0,4 Mkr
Gc-vég, forbindelse ca 600 m  1,5-1,9 Mkr
Summa: 1,0-3,5 Mkr

Alternativ 3 — (Bilaga 3)

Detta alternativ foreslar att behalla cykeltrafiken pa var sin sida. Det innebér att inga
passager intill trafikplatsens droppar behdver anléggas, inga korsande oskyddade trafi-
kanter. Varje pa- och avfartsramp kraver dock passagemojlighet.
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Befintliga bron ger utrymme for bada fordonstrafik och gang- och cykel. Brons fria
bredd dr 10.5 m som kan fordelas enl foljande:

GC150m+2xK3.75m+GC150m=105m

Utrymmesstudie visar att denna sektionsindelning klarar utrymmesklass B men inte
klass A for VR 70 km/h.

Kostnadsuppskattning: Gc-vdg, vid tpl ca 600 m 1,4-1,8 Mkr
Summa: 1,4-1,8 Mkr

Alternativ 4 — (Bilaga 4)

Gang- och cykeltrafiken hanvisas helt till ett separat gc-vagnat. Fler alternativa vag-
strackningar finns. Forslaget bygger pa att Dellenbanans banvall anvéands. Det finns
olika mojligheter till det forslaget: A — via skogsbilvagen till Rosjokrossen, B — man
nyttjar Dellenbanans banvall langre vésterut redan i hojd med avfarten till Avfallssta-
tionen. E4 passeras da via den nyanlagda porten under E4.

Kostnadsuppskattning: beroende pa hur lang stracka och i vilken omfattning Dellen-
banan maste byggas om. Befintliga ralls och slipers maste ri-
vas, sedan jdmnas banvallen av med ca 80mm barlager grus
och toppas med en 40mm bel&ggning:

Minst 1500 m 1,5-2,3 Mkr
Max 5500 m 5,5-8,1 Mkr
Summa: 1,5-8,1 Mkr

Falun 2010-05-31

WSP Samhéllsbyggnad

Marcus Block
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